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"ANALISE DO MERCADO ATUAL DE NAVIOS PETROLEIROS"
SUMARIQO

Este trabalho apresenta a formulagao tedrica de Slu-
tsky-Hicks adaptado para uma situagao dinamica de mercado. Ba
seia-se num estudo realizado por Zannetos para o mercado mun-
dial de navios petroleiros. E analisada a evolugcdo do merca-
do desde 1970, com suas altas anormails e baixas catastroficas
e entao comentadas as repercugoes atuais, quais sejam, o suca
teamento e parada de navios, velocidade reduzida, alteragoes
nas entregas e encomendas, etc. Concluindo ressalta-se a ne-
cessidade das anadlises de mercado para tomada de decisdes e
sdo0 colocadas algumas sugestoes para procedimentos futuros.

"A DYNAMIC ANALYSIS OF THE OIL TANKER MARKET"

ABSTRACT

This paper presents a modified Slutsky-Hicks theore-
tical formulation applied to a dynamic market. It is based on
a study by Zannetos on the world oil tanker market. The market
evolution since 1870, with its abnormal rises and disastrous
falls, is analysed, and a comment is made on the current conse
gquences such as scrapping and lay-up of ships, slow steaming,
and alterations in the ship ordering and delivering schedules.

As a conclusion, the need for market analysis in the
decision making process is high lighted, and some suggestions
for future procedures or recommended.
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0 - JINTRODUGAD

A atual depressao econdmica mundial provocada principal
mente pelos sucessivos aumentos impostos ao prego do petrodleo

repercutiu de maneira catastrofica no mercado de navios petro

leiros. A diminuigédo no volume total comercializado deste
produto e os reflexos de uma alta nos fretes no ano de 1973
implicaram num excesso na capacidade de transporte nos anos

seguintes.

Nas secgoes 1 e 2 &€ apresentado um modelo econdmico pa-
ra analise de mercado que foi utilizado por Zannetos,[l], tam
bém para o estudo dos navios petroleiros e seus fretes, anali
sando-se também problemas atuais no transporte mundial de pe-
tréleo. Na secgao 3 & colocado o modelo analisando-se as pos
siveis situagdes de mercado. Na segao 4 faz-se uma descrigao
deste mercado e, com base na segado anterior, é aplicado o mo-
delo ai apresentado até fins de 1976. Na secao 5 sao analisa
das as consequéncias da Ultima crise mundial no setor e as me
didas que os armadores foram obrigados a tomar para tentar ame
nizar suas perdas. Finalmente, na segao 6 sao apresentadas.as
conclusoes deste trabalho juntamente com algumas sugestoes de

correntes dele.

1 - DEFINICOES PRELIMINARES

Denomina-se "Elasticidade” a intensidade com dque uma

‘variagao prevista ou efetiva do preco de mercado afeta a ofer

ta ou a procura de um determinado produto, ou seja, o grau de
sensibilidade das guantidades procuradas ou oferecidas em re-

lagao a variagao, para mais ou para menos, dos pregos de mer-
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cado. A expectancia de que a porcentagem de mudanga de pre-

gos futuros seja maior, igual ou menor que a pereentagem de

mudanga no nivel de pregos presentes &€ chamada "Expectancia

da Elasticidade de Pregos”. Neste trabalho "E" sera a elas-

ticlidade e "EXP[E]“ a Expectancia da Elasticidade. A
0 "Efeito-Substituigao” & um fator que tende a tornar

muito grande ou muito pequena a reagao da quantidade demanda

da ou oferecida de um certo produto em fungao das variagoes

nos pregos. Do mesmo modo podemos definir "Efeito-Substitui

gao Interperiodica” que se verifica quando tem-se EXPEE]? 1

"Um acréscimo ou decréscimo do prego de uma determinada mer-

cadoria hoje implicara num acréscimo ou decrescimo no CONSU—

mo desta mercadoria hoje, pois espera-se que no futuro ou au

mento ou diminuigao de pregos seja mais acentuado que hogje”.

Portanto, neste caso procura-se comprar ou vender mais hoje 9

prevendo crises futuras: é uma substituigac interperiddica

da mercadoria.

2 - IMPACTO DE EXP[E]>1 NO EQUILIBRIO DO MERCADD

Para este estudo aplicar-se-a a formulagao teorica de
Slutsky-Hicks que embora tenha sido desenvolvida para situa-
gbes estaticas podera ser estendida para substituigbes inter
periodicas, [1]. Pode-se admitir a existencia de uma situa-
Gao em que os pregos ao redor de cada ponto de equilibrio es
tavel do mercado podem mover-se livremente, mas num movimen-
“to tal que nao passe para um comportamento onde exista uma
expectancia dinamica de pregos. Esta regido sera a "Regiao de

- Pregos com Comportamento Estatico”. O tamanho desta regiéo

é determinado pelas caracteristicas do particular mercado em
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estudo. De um modo geral pode-se dizer que a "Regiao Estati-
ca”, Rg, esta limitada por pregos além dos quais o compor-
témento geral do mercado nao pode ser explicadc por dados pré
ticos e objetivos.

Ao considerar-se o impacto da expectancia elastica de
pregos no equilibrio de um mercado, pode-se supor que oOs efel
tos de pregos cruzados sejam insignificantes e que a Udnica
substituigao possivel seja de natureza interperiddica.Isto se
evidencilia bem para o caso de petroleiros, que e a razao prin-
cipal deste estudo, onde nao existem substitutos a curto-pra-
2o e restando como Unica alternativa relevante a substituigéao
interperiodica.

De maneira geral a formulagado de Slutsky-Hicks determi-
na a existéncia de pelo menos cinco regices definidas de pre-

GOS:

Bl B /P, & B | onde ExP[E.] & 1
By » £ Bl s F 2P}

By =1 B /r, oP")

Ry = { F’Q/P1>F'4> Pe }

Rg = { PS/P5<PL}

Nas regioes R R R tem-se EXP[EC]> 1, sendo

o+ Rgs Rau R

que EC € a elasticidade dos compradores. A figura 2.1 mostra
tais regioes.

Pode-se perceber que antes dos pregos alcangarem valo -
res muito elevados em R2 a curva da demanda assumira em P%*uma

inclinacao negativa e § aproximar-se-a de zero, Isto provoca
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FIGURA 2.1 IMPACTO DA Exp[§]>1 NUMA CURVA DE DEMANDA

ums limitagdo superior nos pregos. O mesmo se deé noc casc con
trério guando existe PL gque nao permite gue os pregos conti-
nuem decrescendo juntamente com a demanda.

Pode-se tambem observar que § & fungao ©os pregos presen
tes. Tal fato € devido a nipotese de gque AF_. = g(AP) e tam -
bem que as decisoes a serem tomadas advenham sSempre gque possi
vel de observagoes mais ou menos evidentes, nac sendo taoc im-.

portantes os erros dai decorrentes & sim a gualidade do prog-

nostico procurado.

3 - INTERAGAOD ENTRE OFERTA E DEMANDA SOB EXPECTANCIAS ELAS
TICAS DE PREGOS.

Para analise de algumas situagoess em gue o0 impacto de
expectancias elasticas afetam o equilibrioc do mercadec gerando

da demanda serac discutidas as

(4]

mudangas nas curvas da oferts

figuras 3:1 a 3.8.
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FIGURA 3.1

Na Figura 3.1 tem-se a curva tradicional ds demanda on
de serao assumidos todos os fatores constantes com excessao
das mudangas nos pregos da particular mercadoria. Como pode-
se percéper, um programa de demanda estatico como este € bas
tante improvavel. Qualquer movimento real nos pregos devera
gerar expectancias dinamicas aumentando conseguentemente a
demanda ao inves de decresce-la, Nas figuras seguintes tal
fato e levado em conta. Nelas os programas de oferta serao da
forma tradicional devido a hipotese de gque os impactos de ex
pectancias dinamicas nao devem ser sentidos instantaneamente
quando se trata de petroleiros, pois a reagac ou os ciclos
de produgédo sao lentos em relagao a demanda.

A Figura 3.2 representa um mercado equilibrado apesar
de. estar sob o impacto de expectancias elasticas de pregos.-
Convém observar que devido a hipotese feita no paragrafo an
terior o impacto das expectancias elasticas na curva de ofer
ta limita-se a uma rotagao anti-horarie desta curva, mas de

maneira bastante lenta quando comparada com os movimentos da



curva da demanda.

FIGURA 3.2 FIGURA 3.3

Na Figura 3.3 nota-se gque havendo gqualqguer acontecimen

to que desloque a curva da demanda para a direita - Guerra
da Coreia, Crise de Suez, etc. - um movimento fora do pon-
to de equilibrio temporario "a” ocorrera. Entao os pregos

aumentarao podendo permanecer entre "a” e "b", retornando a
"a” apos algum'tempn, ou atravessar "b", gue & um ponto de
equilibrio temporario para cima, podendo estacionar neste pon-
to algum tempo e depois retornar tambem a "a”". As amplitudes
das oscilagoes resultantes dependerac da severidade do chﬁmm
original e dos efeitos de possiveis chogues secundarios que
possam ocorrer em oposicao ao primeiro.

Alem de mudar a curva da demanda para a direita, o cho
que original e a taxa de mudangas dos pregos podem causar uma

rotagcao no sentido horario na curva da demanda como & mostra

do na Figura 3.4. Pode-se perceber gue o prego pode inter -

romper sua ascencao em "a” ou em “"c”, dependendo exclusiva--

mente da existéncia de tempo suficiente para que as oscilagoes
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se estabilizem, o gue nao poderd acontecer em "b":este & um

ponto instavel.

FIGURA 3.4 FIGURA 3.5

Na Figura 3.5 acima de "b" os precgos subirdo tanto de-
vido as mudangas na curva da demanda como tambeém por desloca
mentos para a esquerda na curva da oferta. Em 3.6 o Unico pon

to de equilibrio e o "c "a" torna-se instavel.

PA ? A
0
“a)
e

pois

D

D

=
FIGURA 3.6 Q FIGURA 3.7 2
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A evolugao do mercado a partir da Figura 3.6 pode che-
gar a situacao de ter-se apenas "c" como ponto de equilibrio
como mostra a Figura 3.7. Nota-se a esta altura dos aconteci
mentos que o mercado entrou em seu periodo mais critico estan
do praticamente pronto para sofrer uma reversac. Nesta situa
cao tem-se o ponto "c" como_de equilibrio estavel para baixo
podendo sempre ter-se os pregos subindo progressivamente.Por
outro lado tdo logo os pregos diminuam saindo desta regiaoc de
estabilidade, expectancias elasticas provocam retirada dos
compradores do mercado levando os pregos para baixo de manei
ra bastante acelerada. Tal situacgao evidentemente € a mais
critica do mercado, pois qualguer flutuagédo nos pregos cria-
réd panico e caos em todos os seus componentes. A saida dos
compradores do mercado devido ao efeito de renda, pode ser
tomado pelos vendedores como sendo uma indicagao da provavel
inverséohnas expectancias o que podera gerar um excesso de 0O
ferta. acarretando uma precipitagao nos pregos. Alternativa-
mente, sob o impacto de expectancias elasticas de pregos, O0s
vendedores acelerarao os insumos e adiarao os produtos para
guando os pregos aumentarem. Indubitavelmente tal situacao
mudara posteriormente a curva da oferta para a direita como
mostrado na Figura 3.8, pois os vendedores procuraraoc de qual
guer maneira aumentar sua oferta para maior faturamento, dai
implicando em novos pedidos de construgac, etc. Evidentemente,
devido a lentidao das respostas dos vendedores, ocorrerao cri
ées no mercadao antes do excesso da oferta se fazer presente.-
As oscilacoes normais do mercado deverdo no entanto forga - lo
para uma situaqéo mais real com excesso de oferta e equilibrio
de pregos a curto prazo, abaixo dos custos normais como mostra

do na Figura 3.8.



Com base no que foi exposto ate este pontd pode-se con
cluir gue mercados que exibem as caracteristicas aqui repre-
sentadas sao propensos ao excesso de oferta e a depressaoc.0Os
movimentos junto ao ponto de equilibrio tempordrio ocorrem
muito rapidamente em ambos o0s sentidos. As baixas caracteri-
zam-se por serem sempre de maior duragao que as altas, pois
sempre se correra o risco de ser atingida uma situacao como
da Figura 3.9, abaixo das condigoes de mercado consideradas

normais.

PA 0, 0, 0, 0y

b
FIGURA 3.8

= =>
@ FIGURA 3.9 Q

0 comportamento do mercado analisado por um observador
demonstra existir um trabalho continuo do mercado para atin -
gir uma estabilidade, parando nesta situagao rapidamente e en
tao evoluindo para uma crise e caindo numa posigao de excesso
de oferta, onde lentamente procura se recurperar tentando a-
tingir novamente as situagoes normais de equilibrio.

As Figuras 3,10, 3.11, 3.12, e 3.13 mostram situagoes

em que as reagbes dos vendedores sdamais rapidasque as analisa

das anteriormente, devido a gualguer oscilagao de pregos.
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FIGURA 3.10 FIGURA 3.11

—>
FIGURA 3.12 FIGURA 3.13 Q
A Unica diferenga ao compararmos com o0s casos anterio-
res € a regiao abaixo do eguilibrio estédtico inicial onde
mais dois novos pontos de equilibrio sao estabelecidos.O pri
meiro, "d", € totalmente instavel e o outro, "e", @ estavel
. paracima. Isto mostra que o ciclo total dos pregos pode ser
bem mais extenso e violento, apesar de ter-se um comportamen

to global do mercado bastante semelhante,




T

Das duas hipéteses feitas, de ter-se reagoes instanta -
neas ou retardadas na curva da oferta, a mais realista parsa
a maioria dos casos & a retardada, pols pode-se afirmar por
experiéncias anteriores gue sempre existe uma demora entre 1in
sumos e produtos, com os guais seraoc aumentadas as ofertas.
Além disto, se existir limitagdo de capital para a produgao, -
entao as demoras Seféo muito mais acentuadas.

Concluindo pode-se dizer que expectancias elasticas ge-
ram extensas flutuacgoes de pregos, as dquais sao limitadas su-
perior e inferiormente e alguns pontos de eguilibrio estavel
estdo intercalados dentro de tais limites. Contudoc, mesmo 0Os
equilibrios estaveis sao propensos a estar temporariamente sob
o impacto de expectancias elasticas de pregos ocasionando as

reagoes descritas acima.

4 - 0 MERCADO DE FRETES PARA NAVIOS PETROLEIROS

4,1 - Descrigao do Mercado

0 mercado de fretes para navios petroleirpos funciona de
maneira semelhante ao mercadc de cereais ou bolse de valores.
Os donos de navios comunicam aos escritorios de corretagem
suas capacidades de carga disponiveis e estes tentam colocar
tais navios com seus diferentes clientes gue necessitem de
transporte tentande sempre igualar a oferta B a demanda e, -
consequentemente, com tal procedimento caminhar para um eqgui
librio no mercado nas diferentes areas geograficas do glaobo.
Na realidade tal mercado se comporta de maneira guase gque per
feitamente competitiva. Sua caracteristica principal & ser
formado por empresas com frotas de navios proprios completa-
das por navios afretados. As frotas proprias em geral tem car

ga garantida enguanto gue, com o0os navios afretados, disputam
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a carga excedente no mercado.

Os tipos basicos de afretamento de navios resumem - SE
em afretamento por viagem "voyage-charter”, por periodo
"time-charter” e por gquantidade num determinado periodo "con
tract of affreightment”. Os afretamentos por periodos curtos
e por viégem adguirem um carater especulativo e normalmente
s30 os mais oscilantes: por outro lado, os afretamentos por
periodos mais longos e por guantidade fixa num determinado -
periodo ja se caracterizam por SEerem mais estaveis pois ten-
dem a reagir mais retardadamente acs impactos sofridos pelo
mercado. 0Os armadores em geral tem uma politica preventiva
para operar neste mercado: normalmente tém cerca de 70 a 80%

de suas frotas afretadas por pericdos e o restante operando

num "sub-mercado” conhecido par mercadoc de oportunidade do
momento "spot-market”. Este sub-mercado tem possibilidades
de ser muito lucrativeo embora tenha grande desvantagem de

ser bastante arriscado. A Figura 4,1 apresenta uma situagao

real de mercado vista por uma companhia de petroleo.

A demanda de petroleo & dada por »p", sendo gue "D" e
uma regressao linear dosta curva. Ae faixas "A", "B", e "C"
representam respectivamente a frota afretada por viagem, porT

periodo e a frota propria.

4,2 - Afretamento por Viagem

Se o mercado de afretamento de petroleiros fosse estu-
dado segundo © modelo apresentado no Capitulo 3 deste traba-
lho poder-se-ia tirar algumas conclusces bastante interessan
tes. Um mercado caracterizado por uma expectancia de elasti

cidade menor ou igual a um levaria a uma fungao de demanda
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FIGURA 4.1 - COMPOSIGAQ DA FORTA DE UMA COMPANHIA DE
PETROLEO.

ciclica, com picos acompanhando unicamente o periodo de inver-
no no hemisferioc neorte e 0s pregos elevando-se paralelamente.
Na realidade isto quase nunca acontece pois O mercado assume
aspectos especulativos caracterizandoc-se por operar numa ex -~
pectancia de elasticidade maior que um. A Figura 4.2 mostra
a existéncia de especulagao: "altas nos segundos semestres de
cada ano e picos temporarios onde o0s Pregos alcangam faixas
bastante altas caindo violentamente apos este periodo". Em

1970 a 1973 verificam-se os picos referidos acima enguanto o

inverno europeu provoca as altas anuais regulares.
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FIGURA 4.2 - WORLDSCALE - PERIODO DE 18967 a 1976~ (H.P.DREWRY)
A Figura 4.2 mostra um mercado normal para o periodo de

1970-72 onde a oferta de capacidade de carga se iguala a deman

da. Neste periodo, ainda em fungao do fechamento do Canal

de

Suez, entram macigamente no mercado o0s superpetroleiros. Para-

lelamente em outubro de 1970 verifica-se um pico de pregos

guido de uma baixa gue se extende ate 197Z. Em fins de

S@=

18972

os pregos comegam a subir novamente assinalando o fim de um ci
clo 8 inicio de outro. 0 novo ciclo senfe os reflexos do ante
rior através da substituigao interperiodica adicionade ao "boom"
japones na construgao naval. Em 1973 acontece outro pico se-
guido da inevitavel baixa. Acontece entac a depressao mundial
tendo como marco a nova politice de pregos para o petroleo.Com
uma inversao do mercado em fins del873, inicio de 1874, parece

nesta época para seus componentes que os pPregos retornarao a
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normalidade. Isto € observado ao tomar-se qualquer analise da
situagao de momento feita neste ano, onde realmente nado se no-
ta a crise e nem mesmo um clima de apreensao. Somente em 1975,
quando o0s pregos atingem os indices mais baixos, & que se nota
0 desespero e as medidas drasticas tomadas por todos os envol-

vidos no mercado.
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FIGURA 4.5 - OFERTA vs. DEMANDA NUM MERCADO COM EXP[E]>1, DE
L2/72 a ' Y2176

As Figuras 4.4 e 4.5 mostram a evolugdo do mercado se-
gundo o modelo descrito neste trabalho podendo-se perceber a ca
racterizagao da curva da demanda por uma semelhanca com o alga-
rismo "3" e uma movimentagao das curvas de oferte ao longo do
tempo.

0 superavit da oferta em relagao a2 demanda torna-se criti
co durante o periodo 1875-76, Figura 4.3, e & caracterizado pe-

la grande frota de petroleiros inativa neste periodo.
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4,3 - Afretamento por Periodo

Este mercado se mostra com bem menos oscilagoes que o de
afretamento por viagem. Pode-se dizer que € um reflexo retarda
do daquele mercado, com a procura de afretamentos periodicos
aumentando ou diminuindo conforme os niveis de pregos no merca
do de afretamento por. viagem se elevam ou baixam respectivamen
te.

Normalmente guando uma determinada empresa de navegagao
preve uma queda ainda maior nos pregos futuros ela procura afre
tar seus navios por periodos nas taxas presentes. Tal procedi-
mento evidentemente nao levara a lucros tao elevados quanto a
especulacao, gue e caracteristica do afretamento por viagem,mas
em compensacao nao leva a riscos de prejuizos bastante eleva-
dos gquando da superoferta de capacidade no mercado nos perio -

dos de crise.

5 - CONSEQUENCIAS DA ULTIMA CRISE NO MERCADO DE PETROLEIROS.

5.1 - A Frota Atual de Petroleiros

Segundo dados levantados durante o més de julho de 1877 a
frota mundial de petroleiros evidencia-se por possuir 50% .de
seus navios com idade de até 5 anos e 75% com menos de 10 anos,
Figura 5.l.

Outra caracteristica é sua baixa rentabilidade apesar de
ser uma frota de navios novos, Figura 5.2. A rentabilidade caiu
violentamente de janeiro de 1874 a janeiro de 1876.

A crise atinge nao somente as companhias de petroleo pelo
substancial aumento no preco deste produto mas também e princi-

palmente as frotas indepedentes devido aos baixos fretes obti-
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FIGURA 5.1 - COMPOSIGCAO DA FROTA MUNDIAL DE PETROLEIROS P/
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dos. Isto & critico ja que a frota mundial se divide em 102.712.000
dwt pertencentes as companhias de petroleoc e 182.556.000 dwt aos
independentes dos quais 118.142,000 dwt estaoc afretados por pe -
riodo, como pode-se observar pela Figura 5.3 e atraves da Tabe-
la 5.1,
Companhias Independentes Afretados/periodo

beiin dwt x 10-3 dwt x 1073 dwt x 1073

29T S 80 186 170 871 110 577

By75 83 603 L2 % 758 108 820

4/75 82 683 174 438 110 618

Brfiges 83 36 1727 210 1-3.1--998

6/75 84 890 178 1896 Y11 A8

74725 85 887 180 890 111 872

8775 g8 - 205 170 868 111 850

8475 g8 270 175 451 113 144
1L0/75 98 761 176 384 112 375
ot 5 g8 3857 178 0738 112 338
12475 89 334 182 2Z05 114 085
Bl /76 1 e 818 184 027 117 261
02/76 - =
03/76 101 610 189 B62% 1 18; 875
04/76 103 017 I 4 O 2 118 600
05/76 102 712 182 5886 118 142

TABELA B0 =

Distribuigao de tonelagens de navios entre as com-

panhias de petroleo e os independentes -

de fevereiro de 1875

ate

maioc de 1978B.

periodo
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| owr
(ton x 10-%)

FROTA EM TIME CHARTER

FROTAS DAS COMPANMIAS DE PETROLED

Y5 5 6 7 &8 9 w0 N &6 7 8 9 0 n L5
FIGURA 5.3 - FAIXAS DE UTILIZAGCAD DA FROTA MUNDIAL DE PETRO-

LEIRES

5.2 - Renovagao e Aumento de Frota - Sucateamento

A situagado atual do mercado mundial de petroleiros se ca
racteriza por um excesso de oferta de capacidade e fretes bai -
X0S., A consequéencia direta deste fato @ a nao viabilidade eco-
nomica de operagdo com certos navios. Tal fato coloca o armador
diante de apenas duas alternativas viaveis no momento:"sucatear

0s navios" ou "encosta-los".

0 sucateamento de navios durante o ano de 1875 caracteri
Zou-se por alguns pontos importantes:

a- Grande porcentagem dos navios sucateados sao petro
leiros. Isto se deve primeiro a ser a frota mundial
de navios constituide em sua maior parte por navios
petroleiros e segundo ao excesso de oferta de capa-
cidade para transporte de petroleo numa epoca em que
a comercializagao deste produto estd bastante contro

lada.
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b- A quase totalidade dos navios sucateados sao com ins
talagao propulsora a vapor. A razao € que na fTaixa
de navios com 15000 a 70000 dwt a instalagédo propul-
sora a vapor tem um consumo especifico muito alto

tornando-se com custos operacionais inviaveis.

c- A idade média dos navios sucateados vai de 17 a 20
anos encontrando-se no entanto navios com ate 10 a-
nos sucateados. Uma razao para isto esta explicada
no item anterior, a outra € que o prego do navio por
tonelada de deslocamento leve sofreu uma queda de

cerca de 45% em relagao a 1974.

Num periodo de crise é natural haver um excesso de fato-
res de produgado o que explica o crescimento da frota inativa
mundial. Todavia 77,5 % desta tonelagem & composta por petro-
leiros o que & facilmente justificado, primeiro devido a dimi-
nuigao no comércio mundial de petroleo e segundo ao grande vo-
lume de pedidos de construgao colocados em 1973 pelos armadores
independentes que viviam um clima de euforia num mercado em al-
ta. Cerca de 50 % da frota inativa tem menos de 4 anos de ida-
de e 70% sao navios com menos de 10 anos.

UOs pedidos de construgdo colocados desde 1973 resultam nu
ma grande quantidade de navios entregues em fins de 1975, inicio
de 1876, poucos a serem entregues, durante os anos de 1977,78 e
79 e uma grande tonelagem em fins de 1980 em diante.

0 fato acima & realmente uma consequéncia de crise atual.
Os armadores entraram em acordo com os estaleiros cancelando pe
didos ou adiandec entregas de modo a receberem pelos menos 50 %
dos novos navios por volta de 1380 a 81 guando preve-se novamen
te um equilibrio entre oferta e procura aliado a taxas de fre-
tes mais elevadas. Das 162.500.000 dwt encomendadas em 1975 a-
penas 84.600.000 (gueda de aproximadamente 50%) permanecem ate

hoje.
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A utilizagao de petroleiros em velocidade reduzida &
recente tendo sido iniciada durante @ crise de 1973. Uma das
principais justificativas da adogao deste sistema pelos armado
res & poderem manter seus navios em atividade mesmo durante o
periodo de escassez do produto a ser transportado. Um desati-
vamento de um destes navios praticamente o tiraria do "Mercado

de oportunidade do momento", pois para coloca-lo novamente em

condigdes de competigac sempre levaria algum tempo, o gque pode

nao ser vantajoso .

Na realidade este sistema ainda nao conseguiu provar
ser menos mal gque a inatividade do navio. Uma prova disto e a
grande frota inativa no momento, como foi comentado anteriormen

te, que & mantida pela maioria dos armadores.
B - CONCLUSOES

0 modelo estudado na segaoc 3 deste trabalho perece real-
mente retratar os acontecimentos passados ate a presente data.
Portanto, os prognosticos feitos a partir dele para os proxi-
mos anos deverao se aproximar bastante da realidade. Conclui-
-se que novo pico se dara por volta de 1982 e gue somente apods
1980 é gue o mercado podera realmente voltar a normalidade. E
evidente que estudos mais profundos deverac ser realizados pPa
ra que as possiveis perdas futuras possam ser reduzidas. A co
locagao de pedidos de construgcao de navios junto apos estalei-
ros deve ser feita com muito cuidado evitando-se ao maximo de
cisoes precipitadas ou decorrentes de estratégias que apenas
procuram solucionar os problemas do momento, pois este merca-

do, como foi visto, & bastante traigoeiro levando quase sem-- %

pre o armador a pensar gue tudo esta correndo muito bem, com
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cs precos sempre se elevando e possibilidades de utilizacgao to

tal de seus navios, quando na realidade o mercado esta a beira

de uma inversao e prestes a entrar numa grande depressaa.
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