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ANTECEDENTES

Este proyecto no es nuevo, sino que por el contrario bresenta
lejanos antecedentes, ‘

Ya en 1800, en visperas del fin de la etapa colontfal y los al
bores de l1a independencia sudamericana, el cientffico y naturalis-
ta alemdn Von Humbolt, con la colaboracién de Bonpland, comprobé la
existencia de ingentes riquezas naturales en el tnterior del conti-
n:nte Yy expuso las posibilidades de aprovechamiento de los grandes
rfos. :

Para orgullo de los argentinos, una de las voces mds prestigio
sas que lanzaron tempranamente el desaffo de interconexidén fluvial
fue Domingo Faustino Sarmiento, quien en 1865 stendo presidente de
la ReplGblica y cuando alin no hab?a conclufdo la guerra del Paraguay
decfa en un informe:

".... cualquiera que el &xtto de esta guerra sea y ya perece
no ser dudoso, el Paraguay quedard abierto al comercio y civiliza-
cién del mundo y ricos dones de la zona térrida descenderdn por a-
quellos rfos majestuosos a unirse en las bocas del Plata, con lo -
que traen otros rfos de climas templados; y aun quizd se realice la
idea de canalizar el terreno que divide el Paraguay, afluente del
Plata, con el Madera, afluente del Amazonas, que estd por la natura
leza 11gado al Orinoco, presentando asi al mundo aténito el Gltimo
de los mundos en reserva para el desarrollo de la humanidad, con una
navegacién fluvial de mil doscientos rfos tributarios, atravesando |
el valle del Amazonas, que es por sf.sélo un mundo y descargando sus
aguas en el mar Caribe del Norte, o en el Rfo de 1a Plata al sur, o
en el Amazonas al este", (1)

El proyecto tuvo incluso también sus mdrtires, En 1900 el Gene
ral colombiano Rafael Reyes, quien luego fue presidente de la Repfi-
blica, acompafiado por dos hermanos, emprendi6 un largo y penoso via
Je por los rfos amazénicos a bordo de una pequefia embarcacién conel
fin de comprobar la exactitud de la teorfa de Humbolt, En este viaje |
murieron sus dos hermanos, uno en manos de los ind{os del oriente bo
1iv¥iano y otro devorado por las pirafas.

Reyes expuso las experiencias de su expedicidn fluvial en 1la
Conferencia Panamericana realizada en Méjico en 1901, la cual aprobé
emocionada una recomendacién para que los pafses miembros continua-
cen los estudios tendientes a demostrar la viavilidad de este proyec
to.

Se realizaron luego numerosos estudios cientfficos que enrique
cleron el conocimtento de las cuencas hidrogrdficas interiores de




Sudamérica entre los cuales merece destacarse el realizado por el
ge6logo uruguayo Bollo (2), quien 11am6 a la vfa fluvial que va -
desde la desembocadura del Orinoco en el Caribe hasta la del Rfo

de la Plata pasando por el ‘Amazonas "la futura gran ruta comercial
de Sud América" ' :

Posteriormente la Conferenc1a Regional de los pafses del Pla~
ta reunida en Montevideo en 1941 aprobd también una recomendacién
propuesta por la delegacién Argentina, para que "los Estados re=~-
presentados continfien y coordinen mediante comisiones técnicas mix
tas los estudios ya existentes sobre la posible conexién de los =
tres grandes sistemas hidrogrdficos de la Amér1ca del Sud: el Pla
ta, el Amazonas y el Orinoco".(3)

E1 Congreso Argentino de Ingenierfa reunido en C8rdona en 1942
recomendd a su vez apoyar y promover lo resuelto en la Conferencia
de Pafses del Plata de Montevideo y presentd un estudio completo =
del Ing. Ernesto Baldasarri sobre las posibilidades técnicas y las
conveniencias geoecon6micas de la 1nterconex16n del rfo Amazonas Yy
el Rfo de la Plata,(4)

Pocos afios después, en 1948, el entonces diputado nacional ar
gentino Ing. Gabriel del Mazo, presentd6 en la Cédmara de Diputados
un informe amplio y documentado del proyecto de interconexidn de =
las tres grandes cuencas hidrogrdficas Sudamericanas proponiendo se
aconseje a los pafses que lo estaban estudiando ampliar el &dmbito
de dichos trabajos, asf como favorecer las tareas de las comisiones
. técnicas en forma coordinada.(5) Del Mazo volcd luego en un libro -
su entusiasmo y sus conocimientos sobre este tema, (6) :

La Comisi6n Nacional del Bermejo que funcioné en l1a Argentina
entre 1956 y 1967 presidida por el Almirante Gregorio Portillo dejé
también un valioso aporte al estudfo de la interconexién de los rfos
sudamericanos a través de varias publicaciones técnicas.(7)

Se han ocupado del tema ademds Herman Khan, el Hudson Institute
y el cuerpo de Ingenieros del Ejército de los Estados Unidos.

No podemos dejar de mencionar también, dentro de la ampliia 11s
ta de estudiosos de este tema, los valiosos y permanentes trabajos
del Ing. Fernando Paz Castillos, del Instituto Nacional de Canaliza
ciones de Venezuela y del Ing, Alfonso Furtado Portugal, considerad
un verdadero apostol de la navegacién interior del Brasil.

"Varios congresos y reuniones internacionales han inclufdo re-
cientemente el tema de la interconexién fluvial sudamericana en sus
agendas y resoluciones,

Vemos as! que el 5° Congreso Panamericano de Construccidn Naval
Transporte Marftimo e Ingenierfa Portuaria realizado por el IPIM -
(Instituto Panamericano de Ingenierfa Naval) en Caracas en setiembr
de 1977 aprobd una ponencia recomendando a los gobiernos, organismo
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1nternacionales y asociaciones de ingenierfa que continaen e 1ncre
menten los estudios para 1levar adelante el aprovechamiento de los
rfos navegables del continente y su interconexién.

Por su parte, la IX Reunién de la Comisidn Asesora de Transpor
~te de 1a ALALC, realizada en Montevideo en abril de 1980, incluyé
el tratamiento de este proyecto en su agenda y el Dr, Curiel Rodri-
guez presidente de la Asociacién Civil Orinoquia de Venezuela fue
el principal expositor invitado,(8)

En octubre del mismo afio, 1a X Conferencia de Jefes de las Ma-
rinas de Guerra Americanas, celebrada en Ecuador, aprobé el proyec-
to de unidén de los siete rfos principales de l1a zona, Orinoco, Ne~-
gro, Amazonas, Madeira, Paraguay, Parani y de la Plata,(9)

Del mismo modo la Asamblea anual del Club de Roma reunida en
Caracas en junio de 1981 traté también el proyecto de interconexidr
de las cuencas hidrogrédficas sudamericanas (10) : -

E1 proyecto de interconexién de las cuencas hidrogrédficas sud
americanas es actualmente estudiado y promovido vastamente merced
a 1a accién entusiasta de la Asociacién Civil ORINOQUIA, de Venezue
la, que preside el Dr. Jos& Curiel Rodriguez, ex Ministro de Trans-
porte y actualmente diputado nacional de su pafs.

Por G1timo debemos destacar que con 1a firma y puesta en marc:
del Pacto Amazénico y el apoyo solicitado a 1a QEA este proyecto hs
adquirido un fuerte impulso encaminfndose hacia su concrecién defi-
nttiva. Durante Ta yisita al Perd del Presidente Figuetiredo de Bra-
sil se ratific6 esta decisién en términos tan precisos y rotundos -
que al decir del Canciller peruano Javier Arias Stella constituyéd 1
puesta en marcha del proyecto de interconexidn fluvial continental.

Como se ve no estamos ya frente a suefios ut6p1cos. stno a una
indiscutible realidad de fundamental trascendencia para el destino
de todos los pafses sudamericanos.
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DESCRIPCION DEL PROYECTO

E1 proyecto de 1ntercohex16n de las tres grandes ¢
gréficas, Orinoco, Amazonas y del Plata, tiende a permi
gacibn fluvial, desde 1a desembocadura del Orinoco en €

uencas hidy
tir la navt
1 Caribe,l’

mada Boca Grande Y situada en territorio venezolano, hasta
bocadura del r{o Parand en el estuario del Plata que a sU vez d

boca en el At1dntico Sur, atravesando el Amazonas ¥y SUus

afluentes

E1 itinerario bdsico del proyecto serfa uniendo 108 rfos Ori

co, Negro, Amazonas, Madeira, Mamoré, Guaporé, Alegre,

Aguapet, J

rG, Parand y de 1a Plata, con una extensién de 10,490 Km.,
cuales sélo. un 7% (742 Km,) no son actualmente navegables
ren muy pocas obras artjf1c1a1es que apenas superan los 3

su conjunto.

y requ

para facilitar un andlisis més detallado conviene dividir €

proyecto total en dos tramos,Orinoco-Amazonas y Amazon

TRAMO ORINOCO-AMAZONAS (Cuadro»l)

as-de 1a P

Desde su desembocaduFa en el Caribe hasta ciudad Guayana el
orinoco permite la navegacidn de buques de ultramar (hasta 12 me

de calado).

pe ciudad Guayana hasta Puerto Ayacucho (811 Km.) pasando
ciudad Bolfivar el rfo es navegable por embarcaciones fluviales
nos de 6 metros de calado yvariando sus pos1b111dades segin 1a

del afio.

Entre Puerto Ayacucho Y samariapo (56 Km) aparecen los pr
obstdculos determinados por 1os saltos de Atures Y Maipures. E
tramo es actualmente salvado por una carretera marginal de

do factible 12 construccién de una represa con aprovechamiento

eéctrico y esclusa para navegacibn.

" Luego de Samariapo el trayecto se continda hasta la bifur
del Orinoco en un punto cercano @ 1a pob\ac16n de Tama-Tama do
une al canal casiquiare queé lo vincula en forma natural con el

Negro, afluente,del Amazonas.

E1 canal casiquiare, de unos 400 km, de longitud, aunque
puede considerar navegable presenta algunas dtftcultades por k
fondos Y estrechamientos que podr1an dragarse, aunque también

prevista la construcc16n de un canal artificial que irt

cerca de San Antonio y antes de la bifurcacidn Orinoco-Caiiqu'

hasta Cabarf@a punto situado en el mismo Casiquiare,
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La unién del canal Casiquiare y el rfo Guainia, cerca de la
poblacién de San Carlos, da nacimiento al Rfo Negro que desemboca
en el Amazonas en un punto muy cercano a Manaos y que en la mayor
parte de su recorrido, a partir de Cocuy, pertenece a Brasil,

‘Este tramo del proyecto de interconexién (Rfo Negro) es apto
para la navegacién, menos 1a zona de los saltos de San Gabriel,al
sur de Cocuy que pueden salvarse con una represa hidroeléctrica -
en esclusa de navegacién, ' :

TRAMO AMAZONAS-DE LA PLATA (Cuadro 2)

E1 rfo Amazonas, el mds grande del mundo, cuyo caudal excede
al de los ocho que le §1guen en importancia, es navegable para bu
ques de ultramar en la mayor parte de-su recorrido, sobre todo des
de su desembocadura en el Atldntico hasta Manaos donde permite el
trdnsito de buques de 10 metros de calado (30') y aun més,

El trayecto previsto en el proyecto de interconexién de las -
tres cuencas tiene a partir de Manaos dos posibilidades. Una es na
vegando el Amazonas hacta su desembocadura hasta 1legar al rfo Ma-
deira (160 km.) y por éste al Paraguay pasando por los rfos Mamoré
y Guaporé y otra es siguiendo un poco mis por el Amazonas hacia el
Este, y entrando hacia el sur por el rfo Tapajoz para llegar al rf

-Paraguay pasando por el Djamantino,

A partir del rfo Paraguay, ambas soluciones coinciden en se-
guir por el Parand para salir al Atldntico por el rfo de 1a Plata.

De las dos alternativas descriptas la primera es considerable
mente mds larga pero mucho mds accesible a la navegacién y por otr
lado cumple una mejor funcién integradora y de vinculacién ya que
permite la incorporacifn de Perl y Bolivia al proyecto, por todo 1
cual es Ta que en general se prefiere,

Una vez que desde el Amazonas avanzamos hacia el sur por el M
deira, se encuentran buenas condiciones de navegacién hasta Porto
Velho, ya sobre el Mamoré, A111 aparece la segunda dificultad seri:
debido a unos 23 saltos que en una extensién de 360 kms., hacen ca-
s1 imposible 1a navegacidn entre Porto Velho y Guajar&-Mirim. Dich
zona estd actualmente superada por una carretera marginal de 366km
y por el 1lamado "ferrocarril del diablo", ya en desuso.

También aquf se prevé la construccién de una presa hidroeléc-
trica con esclusa de navegacidn o de un canal lateral de navegacié
esclusado para superar Tos 72 mts,de desnivel existentes,

Luego de Guajard-Mirim la navegacifén sigue siendo posible a
través de 1.430 kms, por el rfo Mamoré (250 kms,) y el Guaporé (
1.180 kms.), hasta 1legar al puente sobre el rfo a la altura de la
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localidad de Mato Grosso que vincula a ésta con Guyabd, A partir de
aquf se encuentran tal vez los mayores obstéculos, ya que la intey
conexién se harfa por el r1o Alegre (afluente del Guaporé) y los
rfos Aguapei y Jaurd (afluentes del Paraguay). A111 se produciria
por 1o tanto la unién de la cuenca amazénica con la del Plata.

Esta es la zona 1lamada "pantanal" y que preocupa mucho ‘a Bri
sil por ser muy anegadiza en la época de estiaje del rfo Paraguay
1o cual impide el aprovechamiento agricola de una muy considerabl
extensién de terreno fértil, :

Por tal motivo Brasil tiene ya estudios muy avanzados para r
solver este problema. Cuando lo consiga el estiaje del rfo Paragu
coincidird con el del Parand Superior 1o cual obligaré a l1a Argen
tina a realizar las obras necesarias para evitar graves i{nundacio
nes sobre el tramo del .Parand medio, tales como las previstas en
laguna Iberd (Corrientes) que permitirdn desviar los excesos de a
hacia el rfo Uruguay. *

Hay dos soluciones factibles para-la interconextdn de los ri
Alegre y Aguapei. Una es crear un gran lago de vinculacién y otra
"es construir una serie de esclusas, seis entre el Guaporé y el Al
gre (174 metros de desnivel) y cuatro entre el Aguapeil y el Para-
guay (100 metros de desnivel).

Brasil ha resuelto 1a vinculacién entre Mato GroSo ¥ Cdcere!
por medio de -una carretera de 320 kms.

E1 proyecto de interconexifn de las tres grandes cuencas Sul
americanas continla luego de Ciceres por el rfo Paraguay pasando
por Corumbd (por donde pasa el ferrocarril San Pablo-Santa Cruz
la Sierra), tramo en que 1a nayegacién para embarcaciones de 1 m
tro de calado no presenta dificultades., Desde Corumbd hasta la d
sembocadura del rfo Apa, en el 1fmite con Paraguay, 12 navegacio
es apta para buques de 3 metros de calado, 3

En el tramo en el cual el rio Paraguay corre exclusivament
por territorio Paraguayo, entre el rfo Apa y Asuncifn la navegac
es para buques de hasta 2 metros de calado., Lo mismo ocurre en e
tramo de soberanfa compartido entre Paraguay y la Argentina (Asu
cién-Corrientes) donde existen dos pasos que ofrecen dificultade
‘Montanel (Paraguay) y Abaje Bermejo (Argentina)., A partir de C
rrientes el rfo Parand no ofrece dificultades para buques de has
4 a 5 metros # de calado ¥y desde Rosario admite buques de ultram
de hasta 7 a 8 metros de calado.

La vinculacién entre rfo Parand y el rfo de la Plata si bie
no ofrece inconvenientes para la navegacidn fluvio-ocednica, sot
todo desde la puesta en servicio del canal Mitre (Buenos Aires-tf
ranid de las Palmas), presenta algunas dificultades por la existe
cia de curvas muy cerradas y malas condiciones del dragado y ba’
zamiento. Las obras hidroeléctricas del Parand Medio ya resuelti
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mejorardn considerablemente las posibilidades de navegacidn del
tramo Corriente-Parand.

En resumen la interconexién deé las cuencas del Orinoco,Amazg
nas y del Plata, tiene interrumpida su vinculacién sélo en tres
partes, las cuales son relativamente féciles de superar a través
de represas con esclusas para la navegacién y aprovechamiento hi
droeléctrico, 1o cual las hace ademds econémicamente rentables,




i
mejorarén considerablemente las posibilidades de navegacidn del
tramo Corriente-Paranig. ~

En resumen la interconexi6én deé las cuencas del Orinoco,Amazg
nas y del Plata, tiene interrumpida su vinculacién sé6lo en tres
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BENEFICIOS DEL PROYECTO ¢

El proyecto de interconexifn de 1as tres grandes cuencas hi
drogrdficas de América del Sur, Orinoco, Amazonas y del Plata,tle
ne como objetivos bdsicos:

1) Revertir la actual concentracién en las costas de la poblacién
del continente, a fin de aliviar los crecientes problemas de
hacinamiento urbano, que se observan y facilitar la ocupacién
permanente y efectiva de los grandes espacios vacfos interiores.

2) Coadyuvar al proceso de integracién regional a través de la in-
tegracién ffsica que constituye el proyecto y tras la cual sur-
gir&n sin duda grandes avances de 1ntegrac16n econémica y polf-
tica.

3) Facilitar la explotacidn de los 1ngentes recursos naturales del
interior del continente mediante el aprovechamiento de las vfas
fluviales de comunicacién y transporte y que en su mayor parte
ya estdn ofrecidas por la naturalea,

- Basta observar el mapa de Am&rica del Sur para comprobar que
su poblacidn se encuentra concentrada en una zona costera perime-
tral que en muy pocos casos supera los 100 kms,

En el corazén verde, vacfo e inexplotado de Amé&rica del Sur,
con mis de 10 millones de Km2, (56%del territorio continental) sé
lo habitan unos 20 millones de personas (10% del total del conti-
nente) y la mayor parte-de ellos en cond1ciones de vida casi salva

je.

No se repitid en Amé&rica del Sur el mismo proceso que se ad-
vierte en la mayorfa de las grandes civilizaciones de 1a historia
de nuestro mundo, desarrolladas a la vera de 10s grandes rfos e -
irradidndose hacia afuera a partir de ellos, Tales son los casos
del Nilo, Tigris, Eufrates, Indo, Hoang -Ho y aun el de las viejas
civilizaciones europeas,

No obstante en América del Sur existe la m&s vasta red fluvial
del mundo, con 50,000 Kms, de extensidn que genera cerca del 30%
del agua dulce mundial disponible, gran parte de 1a cual la derra=-
ma incensantemente en los océanos,

Las razones de esta situacién son de origen geogrdfico e his-
térico.

En efecto, 1a selva inh6spita, las montafias inaccesibles y las
enormes distancias conspiraron contra una mayor penetracién del -
continente por parte de sus habitantes. Pero mds que las caracte--
rfsticas geogr&ficas, ya que habfa otras de claro estimulo a la ink
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comunicacién como los rfos, fue el signo impreso por las corrien-
tes colonizadoras el que determiné la formacién de centros urbanos
costeros.

Espafia y Portugal buscaban el usufructo de las riquezas de
Amé&rica m&s que su colonizacién, saquear mis que civilizar, Ello
explica la creacifn de centros urbanos sobre la costa, aptos pa-
ra el despacho de productos a las metrdpolis, sin mayores vincula
ciones entre s1 y mucho menos con el interior,

Por eso el proceso de la independencia se realizdé en cada -
centro urbano por separado, produciendo un verdadero desmembramien
to territorial que luego dié origen a rivalidades no excentas de
violencia entre dichas ciudades, - .

En este aspecto la independencia produjo sélo un cambio de de
pendencia de metrépolis politicas por metrépolis comerciales, man=
teniendo el sistema de concentracién periférica, de influencia cen
trffuga y no integrado o interrelacionado. o

E1 posterior proceso de industrializacién cambid a su vez el
tipo de mercaderfas comercializadas pero acentué aun mds la concen
tracién urbana.

Como resultado de todo ello existen en nuestra América pobla_
ciones viviendo en condiciones miserables, con carenciaide vivien
das dignas y suficientes, desocupacién y serias deficiencias sani
tarias y educativas., :

Se advierte incluso desde hace algunos afios un serio incremen
to de la contaminacién ambiental urbana y de las aguas costeras.

No obstante 1o dicho, el proyecto de interconexifén de las cuepn
cas hidrogrdficas carecerfa de suficiente justificacién sin una po
sibilidad cierta de aprovechamiento de las vfas fluviales para un
movimiento de cargas y personas adecuado al costo de las inversio--
nes necesarfas. Ello estd hoy también satisfecho con la firma del
Pacto Amazénico por parte de los ocho pafses tributarios de esta
cuenca y en base al cual se ha puesto en marcha un activo y entusis
ta proceso de desarrollo del extenso corazdn verde de América del
Sur.

Ambas iniciativas son pues inseparables y complementarias ya
que sin la activacidn del aprovechamiento de las riquezas y recur-
sos naturales de la cuenca amazfnica, no se justificarfa suficien-
temente 1levar adelante el proyecto de interconexidn fluvial conti
nental y a su vez con este G1timo, se optimizarfan las posibilida-
des del desarrollo amazénico,-




SIGNIFICADO DEL PROYECTO

E1 desarrollo del corazén amazénico, 1a interconexidn de las
tres grandes cuencas hidrogrdficas y la realizacidén de las grandes
obras previstas en la cuenca del Plata, colocan a la América del
Sur frente a uno de los mds fascinantes y trascendentales desaffos
de su historia,

Desde las hedréicas luchas emancipadoras no ha existido para
sus pueblas una posibilidad igual de 1levar adelante una verdadera
epopeya comiin que, como decfa Sarmiento, "dejard aténito al mundo
entero".

No hay duda de que si logramos iniciar un franco proceso de -
desarrollo continental con la explotacién racional de las ingentes
riquezas minerales y forestales, y el aprovechamiento de_ las posi-
bilidades agrarias, energéticas y de agua dulce, crecerd considera
blemente nuestra gravitacién en el mundo y .por ende las posibilida
des de defensa de nuestros intereses regionales y de obtencién de
nuestros objetivos nacionales bédsicos,

Por eso hay quienes han dado a este proceso el significado de
un verdadero "redescubrimiento americano",

Debemos también tener en cuenta que el mundo se encuentra en-
frentado a grandes crisis, ya manifestadas, como el dé&ficit energé
tico, alimenticio, de materias primas y de agua potable en medio
de un explosivo crecimiento demogr&fico, Ello conducird a los mas
necesitados, y de hecho ya ha comenzado, a 1la bGsqueda y penetra-=-
cidn en cualquiera de las regiones virgenes del globo que ofrezcan
mejores soluciones a sus problemas,

América del Sur cometerfa as? un verdadero suicidio histérico
s1 mantuviese inexplotados y sin ocupar los extensos espacios de
su territorio donde la naturaleza ha sido prédiga en riquezas de
todo tipo.

Pero adem&s la ocupacién y explotacién del corazén verde ame-
ricano asegurarfa un aprovechamiento racional y conservacionista
de lTos recursos naturales, que incluyen la preservacién del mds
grande pulmén de oxigenacién forestal del mundo, todo lo cual segu
ramente no se lograrfa si dicha explotacién se 1levase a cabo por
Intereses externos y extrafios a la regién, :

Por G1timo debemos considerar que con un dindmico desarrollo
integral del interior amazénico del continente, sumado al que ya
se ha puesto en marcha en la cuenca del Plata y la interconexién
de las tres grandes cuencas, América del Sur revertir§ la situa--
ci6n actual de concentracién urbana costera, de influencia centrfi
fuga y disociadora, cambid&ndola por una creciente integracién re-
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gional, centrfpeta, s611damente vertebrada sobre sus grandes cuen
cas hidrogréficas. ‘

E110 contribuirgd sin duda a que las naciones hermanas del -
continente se 1iberen de las frecuentes rencillas y estériles en
frentamientos que s6lo benefician a otros, para dedicarse con enty
siasmo al logro del estupendo futuro comGn que estos grandes pro-
yectos les ofrecen,- :




